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Statens haverikommission (SHK) dr en
sjdlvsténdig statlig myndighet som har
till uppgift att undersoka olyclkor och till-
bud till olyckor i syfte att séilkcerheten
skall forbdttras.

SHK har funnits sedan ar 1978. Fran
bérjan undersékte SHK endast flyg-
olyclcor men fr.o.m. den 1 juli 1990
underséker man dven andra typer av
olyclcor.

Vilken lagstiftning styr SHK:s
arbete?

SHK bedriver sitt arbete med stod av
lagen (1990:712) om understkning av
olyckor, férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor och férord-
ningen (1996:282) med instruktion fér
Statens haverikommission.

Vilka olyckor och tillbud skall
undersokas av SHK?

SHK undersoker dels flygolyckor, sjo-
olyckor och olyckor med sparbunden
trafik, dels andra allvarliga olyckor.
Aven olyckor i militdr verksamhet un-
dersoks.

En flygolycka skall undersokas om

° nagon manniska har omkommit
eller skadats allvarligt,

e luftfartyget eller annan egendom
har fatt betydande skador,

e omfattande skador har uppstatt i
miljén, eller

o luftfartyget har férsvunnit vid flyg-
ning eller ar oatkomligt.

En sjéolycka eller en olycka med spar-
bunden trafik skall understkas om

e flera manniskor har avlidit eller
skadats allvarligt,

¢ omfattande skador har uppstatt
pa fartyg, fordon, anlaggningar,
egendom eller i miljoén, eller

e fartyg har férsvunnit eller 6vergetts
i sjon.

En annan allvarlig olycka skall under-
sbkas om

¢ flera manniskor har avlidit eller
skadats allvarligt, eller

¢ omfattande skador har uppstatt
pa egendom eller i miljén, och

e en undersdkning ar av betydelse
fran sdkerhetssynpunkt.

Ett tillbud till en olyclka skall underso-
kas om

e det har inneburit allvarlig fara for
en olycka,

e det tyder pa vasentliga fel hos
fartyg, fordon m.m., eller

e det tyder pa andra vasentliga brister
i sdkerhetshdnseende.

Vem undersoker mindre allvarliga
olyckor eller tillbud?

Mindre allvarliga héndelser skall anda

undersotkas om det ar pakallat fran

sakerhetssynpunkt. Sadana undersok-

ningar gors av

e Luftfartsveriket betraffande civil
luftfart

e Sjofartsvericet betraffande civil
sjofart

e Forsvarsmakten betraffande
militar luft- och sjéfart



e Banverket betraffande hiandelser
med sparbunden trafik

¢ SHK betraffande hindelser som
ber6r andra omraden

Undersoker SHK handelser bade i
Sverige och utomlands?

SHK undersoker héndelser som har
intrdffat i Sverige. Om handelsen beror
ett utlandskt fartyg, underséks den
dock av SHK endast om det finns sar-
skilda skal och fartyget befinner sig
inom svenskt sjoterritorium.

SHK undersoker héndelser som har
intraffat utomlands, om hindelsen be-
ror ett svenskt fartyg eller luftfartyg
och annat inte foljer av en internatio-
nell 6verenskommelse. Av sadana 6ver-
enskommelser foljer att flygolyckor i
allménhet undersoks av den stat dar
olyckan har intréffat.

Om ett luftfartyg ar inblandat i en
olycka eller ett tillbud utomlands, har
Sverige dock ratt att delta i haveriun-
dersdkningen i det landet, om luftfarty-
get ar svenskregistrerat, tillverkat i
Sverige eller anvands av en svensk
operator. I sadana fall skall SHK repre-
sentera Sverige.

Vad ar syftet med SHK:s
undersokningar?

En haveriundersokning syftar till att

1. sa langt som mojligt klarldgga saval
héandelseforloppet och orsaken till han-
delsen som skador och effekter i 6vrigt,

2. ge underlag for beslut som har som
mal att férebygga att en liknande
hiandelse intraffar eller att begransa
effekten av en sadan héndelse,

3. ge underlag for en bedémning av de
insatser som samhallets raddnings-
tjanst har gjort i samband med handel-
sen och, om det finns skal for det, for
forbattringar av raddningstjansten.

Sammanfattningsvis skall en haveri-
undersokning saledes utmynna i svaret
pa dessa tre fragor:

Vad hdnde?

Varfér hédnde det?

Hur undviks att en liknande héndelse
intréffar?

Haveriundersokningar syftar déare-
mot inte till att férdela skuld eller
ansvar. Sddana fragor faller under t.ex.
forsakringsbolag och rattstillampande
myndigheter.

Har SHK nagra andra uppgifter?

SHK skall folja den nationella och
internationella utvecklingen pa de
omraden som omfattas av SHK:s
verksamhet.

SHK skall ocksa samarbeta med
sdkerhetsmyndigheterna i deras
olycksforebyggande verksamhet.
Sakerhetsmyndigheter ar t.ex.
Luftfartsverket, Sjofartsverket,
Banverket och Statens raddningsverk.

Hur ser organisationen ut?

SHK har ett tiotal anstéllda — haveriut-

redare och administratorer. Chef for

myndigheten &r en generaldirektor.
Generaldirektéren och minst en av

haveriutredarna har domarbakgrund.

I 6vrigt har haveriutredarna

e flygoperativ sakkunskap,

e flygteknisk sakkunskap,

e sjooperativ sakkunskap,



e sjoteknisk sakkunskap,

e sakkunskap inom omradet be-
folkningsskydd och raddnings
tjanst samt

e allméan teknisk sakkunskap, t.ex.
pa jarnvagsomradet.

Vid undersotkning av en olycka eller ett

tillbud bestar SHK av minst tva perso-

ner. Ordférande ar alltid generaldirek-

toren eller en haveriutredare med

domarbakgrund.

Vid behov forordnar SHK experter
inom skilda sakomraden att bitrada vid
en undersokning. Det kan rora sig om
t.ex. teknisk, operativ, medicinsk eller
beteendevetenskaplig expertis.

Hur meddelas SHK om en olycka
eller tillbud?

SHK har beredskap for att ta emot
underréttelser om olyckor och tillbud
dygnet runt. Underrattelserna kommer
oftast fran flygraddningen, sjoradd-
ningen, Jarnvagsinspektionen, SOS
Alarm eller polisen.

Hur gar en haveriundersokning till?

En haveriundersdkning kan sédgas
bestd av tre delar: faktainsamling,
bearbetning och analys, rapport.

Faktainsamling

Vid allvarligare olyckor besoker SHK
olycksplatsen och studerar och doku-
menterar denna.

Den eller de som varit inblandade i
héndelsen och vittnen hoérs av SHK.
Detta kan ske pa olycksplatsen, pa
SHK:s kansli eller per telefon.

SHK tar in relevanta uppgifter betraf-
fande t.ex. inblandade transportmedel

och besattningar samt vaderleksforhal-
landena pa platsen.

Tekniska undersokningar gors pa
t.ex. transportmedel och motorer.

Om det finns fard- och ljudregistrato-
rer ombord pa t.ex. ett flygplan eller ett
fartyg (s.k. svarta lador), tas den infor-
mationen fram.

SHK har ingen egen laboratorieut-
rustning utan uppdrar vid behov at
fristaende verkstader och laboratorier
inom eller utom landet att géra mer
komplicerade tekniska undersékning-
ar. Arbetet gors ofta i narvaro av perso-
nal fran SHK.

Fakta inhdmtas rérande den séker-
hetsméssiga hanteringen vid den orga-
nisation, t.ex. ett foretag, som har det
operativa ansvaret for den verksamhet
inom vilken en olycka har intraffat.
Sammanfattningsvis kan man séga att
fakta samlas in betraffande mdnniska,
maskin och miljé.

I slutet av faktainsamlingsfasen hal-
ler SHK ett haverisammantréde dar
man presenterar alla de fakta som man
funnit. Alla som ar berérda av handel-
sen, intressenterna, inbjuds att delta i
detta sammantrade. Aven foretradare
fér intresseorganisationer och fackfor-
bund brukar bjudas in.

En koordinator fran den berdérda
sakerhetsmyndigheten foljer regelmas-
sigt undersékningen.

Intressent ar

e den som blivit skadad genom
olyckan,

o efterlevande till den som avlidit
genom olyckan,

e den som fatt egendom skadad
genom olyckan,



e inblandat transportmedels eller
egendoms agare, innehavare och
forsakringsgivare.

Bearbetning och analys

Efter faktainsamlingen bearbetar och
analyserar SHK de fakta man funnit i
syfte att kunna faststalla orsaken eller
den sannolika orsaken till handelsen.
Man forsoker ocksa finna bakomlig-
gande och bidragande orsaker. Detta
arbete omfattar &ven en analys av t.ex.
sékerhetsstrukturen i ett féoretag och
av sdkerhetsmyndighetens regelsystem
och agerande.

Ett av skilen till att haveriundersok-
ningar gors av en fran sakerhetsmyn-
digheterna helt fristiende myndighet
ar for ovrigt just att aven dessa
myndigheters agerande skall granskas
i en undersokning.

I analysen ingar ocksa arbetet med
att ta stallning till om det finns ett
behov av att forandringar gors i nagot
avseende i syfte att for framtiden for-
battra sédkerheten. Om SHK finner att
det foreligger ett sadant behov, 6ver-
vags hur behovet skall kunna tillgodo-
ses pa ett rimligt och praktiskt genom-
forbart satt.

Rapport

SHK publicerar en rapport éver varje
undersokning. I rapporten redovisas
fakta, analys och slutsatser. Om det
finns behov av det, riktar SHK i
rapporten ocksa sdkerhetshéjande
relcommendationer till berérd saker-
hetsmyndighet.
Rekommendationerna kan ta sikte
pa olika typer av sdkerhetshdjande
atgarder, sasom forbattrad utbildning

eller information, férandringar vad
géller tekniska konstruktioner och
underhallssystem m.m. I manga fall
kraver forandringar att féreskrifter
adndras. SHK har inte nagon ratt att
meddela foreskrifter utan far endast
rekommendera den sdkerhetsmyndig-
het som har sadan ratt att &ndra regel-
systemet.

Rapporten stalls alltid till berérd
sdkerhetsmyndighet men skickas
ocksa till alla intressenter.

Uppféljining av rekommendationer

SHK foljer upp vad som hédnder med
rekommendationerna genom att krava
aterrapportering fran de berorda séker-
hetsmyndigheterna.

Var kan man hitta mer information?

Information finns pa bade svenska och
engelska pa www.havikkom.se ,var
webbplats dar ocksa samtliga rappor-
ter laggs ut sa snart de ar fardiga.

Ett informationsblad — SHK Informa -
tion — utkommer cirka en gang per
manad. Det innehaller sammanfattan-
de information om rapporter i civila
flygarenden och distribueras via
Luftfartsverket till t.ex. flygklubbar.
Informationsbladet l4ggs ocksa ut pa
var webbplats.

SHK for inte statistik 6ver olyckor och
tillbud utan denna typ av information
finns hos sdkerhetsmyndigheterna.
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